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Cosa sono le città gateway?
 Città aperte agli scambi e agli snodi rispetto ai flussi di merci, di persone, di idee.
  

 Le dinamiche dei flussi vanno interpretate ed organizzate, non subite.

 Le città interessate dalle strategie di mobilità devono essere intese come risorsa per 
aumentare la coesione territoriale, le prospettive di sviluppo aperte dalla 
realizzazione di corridoi, per permettere l'integrazione necessaria tra 
riqualificazione urbana e costruzione di nuove infrastrutture, in un’ottica di sviluppo 
sostenibile.

 

Le città sono un insieme di tante cose: 
di memoria, di desideri, di segni del linguaggio.

Le città sono luoghi di scambio, … 
ma questi scambi non sono soltanto scambi di merci, 

sono scambi di parole, di desideri, di ricordi.
da Le città invisibili, Italo Calvino
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Nel 1960 Melvin Webber ha aperto la strada a pensare le città, in modo coerente all'età 
delle comunicazioni di massa, esortando a non utilizzare più il metodo gerarchico dei 
gruppi concentrici, ma pensare a aree urbano-associative. 
Il più evoluto concetto di “comunità senza vicinanza”. 
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da Spessori, Codici, Interfacce. Architetture della Strada di Adriano Venudo, 2006
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(cfr  L’isola di Cemento di J. G. Ballard)
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Questo terzo forum intende implementare l’interazione e il coinvolgimento dei portatori di 
interesse diffuso, dei lavoratori, dei cittadini nelle politiche riguardanti il sistema delle 
infrastrutture e della mobilità.
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Flussi di Traffico

Valore rappresentato per tratto di rete stradale pari al numero veicoli per ora di punta
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Tipo di Mobilità
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Per un miglioramento 
della mobilità urbana 
e dell’offerta di sosta, 
si propone 
l’individuazione di:
- Isola Ambientale del 
Centro Storico intesa 
come zona pedonale 
e a traffico limitato;
- Zona Centro città in 
cui prevedere 
parcheggi a rotazione
- Parcheggi in 
struttura dedicata
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L’intervento intende:
- realizzare un polo multimodale di interscambio in cui le diverse modalità di trasporto, 
pubbliche e private, possano interconnettersi, massimizzando l’efficacia del trasporto 
pubblico locale;
- recuperare e valorizzare aree dismesse o sottoutilizzate nel centro urbano;
- spostare l’autostazione dal centro storico, con conseguente recupero urbanistico ed 
incremento della vivibilità di Piazza del Popolo, area di pregio della città;
- ridurre le percorrenze “a vuoto” generate dall’attuale localizzazione dell’Autoparco 
Comunale, ulteriore elemento di inefficienza del trasporto pubblico locale cittadino.

l recupero degli edifici potrà permette l’insediamento di nuove attività commerciali e servizi 
nonché residenze. 
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Il Prolungamento della Circonvallazione potrà permettere di escludere una 
consistente quota di flussi di attraversamento di ambiti urbani densi. 
Il tracciato prevede il bypass delle zone di Piazza Caprera per il 
raggiungimento della Via Mazara della via Mazara vecchia e del Lungomare.
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Il P.U.M.S. prevede la realizzazione di una Circonvallazione Esterna al centro urbano, che 
permetta di by-passare il nucleo più densamente urbanizzato, sottraendo i flussi di traffico 
tangenziali alla città e generati od originati nelle contrade periferiche, che non 
beneficerebbero della realizzazione della prosecuzione della Strada a Scorrimento Veloce.  
Il tracciato proposto minimizza le nuove realizzazioni viarie, incidendo sulla riqualificazione 
ed eventuale ampliamento e valorizzazione dell’esistente. 
La Circonvallazione Esterna permette l’interconnessione dei principali assi di accesso alla 
città (SS115 sud/Via Mazara, SP62/Via Tunisi, SS188/Via Salemi e SS115 nord/via Trapani). 
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Il Prolungamento della Strada a Scorrimento Veloce permette di escludere una consistente 
quota di flussi di attraversamento del nucleo urbano. 
Il progetto del tracciato è stato elaborato da ANAS S.p.A., in applicazione di quanto previsto 
nel Piano Territoriale della Provincia Regionale di Trapani, quale asse viario alternativo alla 
SS115 di collegamento tra l’autostrada Palermo Trapani A/29dir con il possibile futuro 
potenziamento del tratto Mazara del Vallo-Agrigento. 
L’asse viario è lungo circa 34,6 km. La prosecuzione della Strada a Scorrimento Veloce 
collega l’asse esistente a partire dal nuovo ospedale fino alla SS115, in territorio comunale di 
Mazara del Vallo, creando un parallelismo con Via Tunisi in territorio marsalese per dirigersi a 
sud al confine con Petrosino. La nuova strada potrà essere collegato alla viabilità ordinaria 
tramite quattro svincoli: a sud dell’ospedale, in corrispondenza di Via Tunisi al confine 
comunale con Petrosino, connessione alla SS115 a Mazara del Vallo.
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Il P.U.M.S. propone una soluzione in cui il corridoio di mobilità rappresentato dalla attuale 
linea ferroviaria Mazara del Vallo – Marsala – Trapani viene convertito in “BUSVIA” in sede 
prevalentemente separata e protetta, nota anche come BRT – Bus Rapid Transit. 
L’utilizzo del sedime ferroviario come corsia preferenziale e dedicata per autobus 
rispondenti a moderni standard tecnologici, di comfort e di sostenibilità ambientale.
Ciò può rappresentare una reale occasione di rilancio del trasporto pubblico locale a fronte: 
- di minori costi di investimento per l’infrastruttura;
- minori costi di investimento per l’acquisto e il rinnovo del materiale rotabile;
- minori costi di esercizio;
- maggiore flessibilità operativa;
- ricucitura del territorio e della rete viaria, con l’eliminazione dei passaggi a livello.



Richard Meier, Tram Getty Center, Los Angeles

metropolitana
portata potenziale minima pax/h×dir 24000
distanziamento min 3
capacità convoglio pax 1.200
distanza media tra stazioni m 600 – 1000
incarrozzamento a livello - si
velocità commerciale km/h 25
lunghezza max convoglio m 150

tranvia veloce (metrotranvia)
portata potenziale minima pax/h×dir 2700
distanziamento min 4
capacità convoglio pax 180
distanza media tra stazioni m 350 – 500
incarrozzamento a livello eventuale
velocità commerciale km/h 15
lunghezza max convoglio m 60

tranvia
portata potenziale minima pax/h×dir 1000
distanziamento min 10
capacità convoglio pax 180
distanza media tra stazioni 200 – 350
incarrozzamento a livello eventuale
velocità commerciale km/h 10
lunghezza max convoglio m 30

metropolitana leggera
portata potenziale minima pax/h×dir 
8000
distanziamento min 3
capacità convoglio pax 400 – 200
distanza media tra stazioni m 500 – 800
incarrozzamento a livello - si
velocità commerciale km/h 25
lunghezza max convoglio m 80
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Il PUMS di Marsala individua nel “Progetto 
definitivo Marina di Marsala – Futuro Piano 
Regolatore Portuale” un’opera strategica 
per la competitività della città del suo 
territorio.
La soluzione progettuale prevede mille 
posti barca, un'offerta di servizi turistici, 
la sistemazione del porto commerciale e 
quello peschereccio ed inoltre:
- l’introduzione di una interazione città-
porto, tramite il recupero dell’area di 
Margitello/Molo Colombo e lo sviluppo di 
strutture (funzionali/commerciali) e di 
connessione idonee a consentire la piena 
fruibilità per i cittadini dell’area portuale;
- il ribaltamento funzionale del porto 
attuale con l’obiettivo di “veicolare il 
turismo legato al diporto nautico verso il 
centro storico, consentendo 
contestualmente di allontanare dalla 
viabilità   cittadina   il   traffico   pesante

Il porto

relativo alle attività commerciali e di indirizzarlo direttamente verso i principali percorsi 
viari provinciali e regionali”.
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Il Bike Sharing è un servizio di mobilità sostenibile che, attraverso il noleggio di biciclette 
pubbliche, consente agli utenti di lasciare la propria auto presso uno dei parcheggi 
perimetrali al centro storico e muoversi in autonomia in centro città. 
Il progetto prevede la possibilità di noleggiare le bici in una delle sette ciclostazioni previste 
(il progetto prevede l’ubicazione delle ciclostazioni in concomitanza o negli immediati pressi 
di un parcheggio auto in cui è prevista l’ubicazione di una colonnina per la ricarica dei 
veicoli elettrici, al fine di garantire l’intermodalità sostenibile delle azioni di Piano). 
Le tariffe possono prevedere la fruizione di una prima frazione di ora gratuita (ad esempio, 
mezzora) per poi applicare degli scaglioni orari fino a dare all’utente la possibilità di 
usufruire di abbonamenti giornalieri e settimanali (finalizzati ai turisti) oppure mensili e 
annuali (studenti e lavoratori). 
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In accordo con il PNIRE (Piano Nazionale Infrastrutture di Ricarica Elettrica) si prevede una 
rete di infrastrutture di ricarica per veicoli alimentati ad energia elettrica, che dovrà 
svilupparsi negli orizzonti temporali previsti: 
- una rete di base nel breve periodo per la ricarica di veicoli elettrici, localizzate su pubblico 
suolo e destinate a tutti gli utenti del servizio secondo le regole del libero mercato; 
- consolidamento della rete di base e sviluppo di una rete capillare nel medio-lungo periodo 
con ampliamento delle postazioni di ricarica in siti di pubblico accesso. 
Per la prima fase si individuano le seguenti localizzazioni di base: 
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